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Bakgrund

Link6pings kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan for Berga centrum med narliggande
fastigheter i Link6ping. Kommunens maél for stadsdelen Berga ar att det ska vara en levande och attraktiv
plats dar boende och besokare trivs och kanner sig vilkomna, oavsett dlder, bakgrund eller intressen.
Berga ska enligt planerna vara en plats dar manga passerar och stannar till, med andra ord en viktig
motespunkt i sydostra Linkoping. Idag finns platser i omrddet som upplevs som otrygga vilket gor att ett
stort fokus i planen kommer liaggas pa att skapa en trygg, levande och inbjudande miljo for alla ménniskor
under dygnets alla timmar.

Syftet med att ta fram en ny detaljplan dr exploatera omradet med nya bostidder och verksamheter. [
planomradet ingar fastigheterna:

e Laken 3 och 5 (centrumbyggnader samt parkeringsytor, ICA fastigheter AB)

e Lagunen 1 (parkeringar langs med Vistvagen, Heimstaden)

o Tandstiftet 1 (bensinstation, Linkopings kommun)

e Laken 4 (Heimstaden)

e Del av fastigheterna Osterberga 1:1 samt Vimanshall 1:1 (Linkoépings kommun)
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Figur 1 Berga centrums geografiska lage i Linkdping
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Den nya exploateringen kraver en utredning av den trafikala kapaciteten pa kringliggande vagnat
inklusive anslutande korsningar. Planforslaget skapar ett helt nytt omrade kring Berga centrum med
forandrad gatustruktur och nya byggnader. Varutransporter, logistik och angoring behéver da utredas och
flera funktioner ska samsas pa en liten yta.

Syfte

Syftet med denna trafikutredning ar att ta fram ett underlag till arbetet med detaljplanen for Berga
centrum. Syftet ar att beskriva och analysera forutsattningarna for trafiken i omradet samt analysera och
beskriva konsekvenser for trafiken till f6ljd av detaljplanens foreslagna férandringar. Malet ar att
utredningen ska kunna anvinds som underlag i det fortsatta arbetet med att ta fram lésningar for
trafikfrdgorna i detaljplanen.

Avgransning

Denna trafikutredning avgransas till planomradet samt utvalda platser i omkringliggande omraden som
paverkas av planomradets utveckling. Platser utanfor planomradet som berdors i den hér utredningen ar
Soderleden (strackningen norr om Berga centrum), Hégdalsgatan samt korsningen mellan Ridderstads
gata och Soderleden.

Figur 2 Tilltdnkt planomrade for Berga centrum markerat med rdd streckad linje

Nulage

I Berga centrum finns idag en mataffar, tandlidkare, vardcentral och annan service. Séder, norr och vister
om planomradet finns flerbostadshus. Oster om planomradet finns villor och radhusbebyggelse. Vid

kreera’™
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korsningen Vistvdgen-Soderleden finns idag en bensinstation. Nedan beskrivs nulaget gillande trafik i
Berga centrum.

Vagar

Soderleden som gar i 6st-vastlig riktning i omradet dr en gata med hogt ADT! och en viktig transportled i
Linkdping. S6derleden ar en del av Linképings yttre ring och ar idag en del av det priméara
utryckningsnétet. Soderleden har hastighetsbegransning 40 km/h forbi Berga centrum och hojs till 60
km/h vaster om korsningen med Ridderstads gata, som ar en signalreglerad korsning. Ridderstads gata ar
reglerad till 40 km/h och har en sektion idag pa ca 5,5m korbana. Ridderstads gata anvands som
tillfartsgata for bostdder samt till en idrottshall en bit séder om aktuellt planomrade. Vistviagen har
hastighetsbegransningen 40 km/h och korsningen Soderleden/Vistvigen ar signalreglerad. Pa
Hovetorpsgatan och Hogdalsgatan géller 30 km/h. Hovetorpsgatan anvdnds idag primart som tillfartsgata
for parkeringar och angoring till bostader. P en del av gatan tillats dven langsgdende parkering. Fran
Soderleden ar enbart hogersvang tillaten in pa Hovetorpsgatan och utfart fran Hovetorpsgatan mot
Soderleden ar férbjuden. Idag kan motorfordon angéra bensinmacken vid korsningen mellan Séderleden
och Vistvagen bade fran Séderleden och fran Hogdalsgatan. Eftersom funktionen &r en bensinstation sker
troligtvis flest in- och utfarter fran Soderleden, da besokare till bensinstationen antas komma fran andra
stallen dn ndromradet.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelanslutningarna i omradet idag ar relativt goda. Pa bada sidor langs Séderleden finns, till
stor del, kombinerade ging- och cykelbanor. Langs Ridderstads gata finns en kombinerad gang- och
cykelbana ldngs vagens Ostra sida och langs Hovetorpsgatan finns gangbana pa vastra sidan sida medan
cykling sker i blandtrafik. P4 Hogdalsgatan finns trottoar langs 6stra sidan medan cykling sker i
blandtrafik. P Vistvagen finns gdngbana norrifran fram till befintlig busshallplats pa vastra sidan, i 6vrigt
saknas GC-banor langs Vistvagen.

Figur 3 Overgangsstéllen (vita pilar) och en obevakad passage (vit streckad pil) finns idag i omradet i Berga centrum.

1 ADT stér for arsdygnstrafik och anger antal fordon per dygn i genomsnitt bada riktningar pa aktuell vig

kreera’™
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Flera 6vergangsstillen finns idag i omradet:

e Over Soderleden: vister om Ridderstads gata, vister om Pristbolsgatan samt bade vister och
Oster om Vistvigen. En obevakad passage? finns ocksa strax vister om Hovetorpsgatan dver
Soderleden.

e Over Ridderstads gata vid korning med Soderleden

e Over befintlig infart till ICA vid korsning med Soderleden

e (Over Hovetorpsgatan i korsning med Séderleden

e (Over Vistvdgen i norr och séder i korsning med Séderleden

Ett visst flode av oskyddade trafikanter finns idag utanfor befintliga 6vergangsstallen 6ver Soderleden dar
personer korsar till och fran hallplatsen pa norra sidan av Soderleden, se Figur 4.

Figur 4 Omrade dar manga personer genar 6ver Sdderleden dar dvergangstalle idag saknas (Kalla: Google maps)

Kollektivtrafik

Vid Berga centrum finns idag busshallplatserna Berga centrum och Berga Séderleden. Vid Berga
Soderleden gar sju busslinjer (1, 14, 15,17, 22, 71, 72) varav fem gar inom Linkdping och tva till
Norrkoping. Fran hallplatsen Berga centrum gar tre busslinjer (16, 17, 22) inom Linkoping.
Hovetorpsgatan anvands idag av en busslinje for att vinda, men inga héllplatser finns pa gatan.

2Vid en obevakad passage maste cyklister sdnka hastigheten innan utfart och har vijningsplikt mot motorfordon, men bilister ska
anpassa hastigheten sd att det inte uppstar fara for cyklister som ar ute pa cykelpassagen.

kreera’™
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@ Busshallplatslage ‘:-»

Figur 5 Berdrda vagar (gul streckad linje) och busshallplatsernas nuvarande placering. Hallplatserna i dster pa Vistvagen heter
"Berga Sdderleden” och hallplatserna pa Séderleden vid mataffaren heter "Berga centrum”.

Planerade forandringar av Berga centrum

[ foljande avsnitt beskrivs forutsattningarna for trafikutredningen, vilket innebar de planerade framtida
féorandringarna av Berga centrum. Dessa beskrivs genom strukturplan och utformningsfoérslag for de olika
fastigheterna samt en kort sammanfattning av tidigare genomforda trafikutredningar.

Enligt Linkopings utvecklingsplan for ytterstaden ar Berga centrum en stadsdelsnod vilken ska fungera
som motesplats och servicepunkt for mdnniskor i naromradet. Soderleden och Vistvigen ska pa sikt
utvecklas till urbana strak. Framkomlighet for kollektivtrafik och cykel ska ges hog prioritet och
gatumiljon ska gradvis omvandlas till aktiva och attraktiva gatustrak. Cykellanken3 ska finnas langs bade
Soderleden och Vistvdgen. Langs Soderleden planeras cykellinken preliminart att 16pa langs med s6dra
sidan.

Fastigheterna Laken 3, 4, 5 och Lagunen 1

Fastighetsagaren till Laken 3 och 5 (nuvarande Berga centrum) har startat en process for att bland annat
kunna bygga till bostader pa byggnaden dar ICA-butiken ligger idag och utveckla ett nytt centrum med en
ny matbutik och annan service, ett torg samt nya bostader. Delar av fastigheterna Lagunen 1 och Laken 4
som ags av Heimstaden har tagits med i planarbetet for att prova mojligheterna att utveckla dessa
fastigheter. Detaljplanearbetet ska ta ett helhetsgrepp kring omradet runt Berga centrum och darfor tas
dven narliggande omraden som parkeringar, gator och bensinstationen med i arbetet.

3 Cykellanken ar Linkoping kommuns koncept for prioriterade huvudcykelstrak med sérskilda krav pa hogkvalitativ utformning och
framkomlighet for cyklar

kreera’™
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Det forslag for struktur for Berga centrum som redovisas nedan ligger till grund for den har
trafikutredningen. Strukturplanen utvarderas och beddms utifran ett antal aspekter som beskrivs i
kommande kapitel.

Situationsplan - Ny strukturplan

FORKLARINGAR
Fastighelsgrins

Grasarmering

v Garageinfart/utfart
v Verksamhetsentrd
v Bostadsentrd

Figur 6 Foreslagen struktur for Berga centrum. Denna utformning anvands i den har trafikutredningen for att bedéma hur
trafiken paverkas.

Bostdder och verksamheter

Bostédder planeras i kvarter 2, 3, 4, 5 och 6. [ kvarter 2 renoveras befintlig ICA-butik och bostdder planeras
byggas till pa ICA:s baksida. Det betyder att ICA-butiken planeras att finnas kvar i befintligt lage. I kvarter
1 planeras vardcentral & tandlakare. Anslutning till omradet dr primért fran Séderleden, men mindre in-
och utfarter planeras fran Ridderstads gata respektive fran Hovetorpsgatan.

Utrymmet mellan kvarter 2 och 4 ar delvis planerat som allmén platsmark. Delen av gatan som blir gang-
och cykelbana (inklusive sidoutrymmen) ar tilltdnkt som allméan platsmark och ansluta till den allmanna
platsmarken ldngre séder ut for att sikra ett framkomligt strak. Ovrigt utrymme ar tilltinkt kvartersmark.
Utrymmet soder om kvarter 2 ar tilltinkt som kvartersmark. Utrymmet 6ster om kvarter 6 ar tilltankt
som en gatustruktur reglerad till gdgata eller gangfartsomrade, alltsd med prioritet for oskyddade
trafikanter.

Trafik och parkering
Infart fran Soderleden till ICA:s butik planeras ligger kvar i befintligt lage. Detta ar dven planerat som

huvudsaklig infart till omradet for de boende, kundparkering, leveranser till ICA, 6vriga butiker samt
service. Under ICA planeras befintligt garage anviandas for parkering for boende, bade nya och befintliga
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bostader, samt som arbetsplatsparkering for anstillda. Befintlig markparkering norr om ICA behalls som
kundparkering. Separat PRH (parkering for rorelsehindrad) samt angoring anlaggs for de tva
tillkommande bostadshusen i kvarter 3 i vaster. | kvarter 1 anlaggs parkering i garage for besdkare och
personal till verksamheter samt mojlighet att anldgga bilpoolsplatser eller annan mobilitetstjanst.
Angoring, besoksparkering, parkering for rorelsehindrade samt lastzon till kvarter 1 anldggs pa mark i
anslutning till huset samt i underliggande garage.

Ingen busstrafik ska kora pa Ridderstads gata eller Hogdalsgatan utan befintliga korvagar (Vistviagen och
Soderleden) fortsatter att anvandas. Planforslaget inebar alltsa inga forandringar gillande busstrafikens
korvagar i eller i anslutning till planomradet med undantag fér Hovetorpsgatan. Kommunen stravar efter
att busstrafiken i stillet ska anvinda Vistvigen for att kora soderut och sedan vinda i Alerydsrondellen
som dr beldgen ca 1 km sdder om Berga centrum. Planen tar inte bort moéjligheterna att anvanda
Hovetorpgatan for buss att vanda, men intentionen ar att Hovetorpsgatan ej ska trafikeras av bussar.

Cykling ar planerat att i huvudsak ske i blandtrafik inom hela det nya omradet. Kommande gata séder om
ICA-butiken ansluter till den befintliga kombinerade GC-banan ldngs med Ridderstads gata i véster. Flera
anslutningar fran norr in i det nya omradet for cykel planeras fran den planerade cykellanken langs med
Soderleden. Fran Hovetorpsgatan planeras en koppling for cyklister och gdende in- och ut till nya omradet
strax soder om kvarter 1.

Strukturplanen foreslar inga forandringar for 6vergangsstillen och passager i Berga centrum jamfort med
nuldget med undantag for att nuvarande passage* 6ver Soderleden vid Hovetorpsgatan redovisas som ett
obevakat 6vergangstilles i stallet for en passage. I foreslagen strukturplan finns alltsa tre utpekade platser
for att passera 6ver Soderleden i anslutning till nya omradet: Signalreglerat 6vergangstélle inkl. cykel vid
Ridderstads gata, obevakat 6vergangstélle i anslutning till Prastbolsgatan och passagen strax vaster om
Hovetorpsgatan.

Merparten av all in- och utfartstrafik till Berga centrum planeras ske via infarten fran Soderleden till ICA:s
kundparkering. Trafik som angor fran andra tillfarter r angoring, trafiken till lastzon, angéring och PRH
for kvarter 1 som i stillet gar via Hovetorpsgatan. Ett mindre flode som ska angéra planomradet i sydvast
till kvarter 2, 3 och 6 kommer att angéra via Ridderstads gata.

4 En passage innebar att gdende och cyKklister ej har foretrade framfor motorfordon

5 Ett obevakat 6vergdngsstalle regleras inte av trafiksignaler utan fordonsforare har vajningsplikt mot gdende.
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Fastigheten Tandstiftet 1

Tandstiftet 1 ar belaget 6ster om

Vistvdgen och utgors av fastigheten dar 4
det idag ligger en bensinmack. Pa platsen /_/ :
foreslas i stéllet ett bostadshus med ’ '
underliggande garage. Vistvigen ar ett "-_
hogt prioriterat strak for kollektivtrafik k
och fler in- och utfarter ska inte planeras -
mot denna gata samtidigt som db
Soderleden ar en hogt belastad vag.
Darfor ar infart till fastigheten for
motorfordon planerad sdderifran via
Hogdalsgatan och infarten till garaget
foreslas forlaggas i byggnadens sodra del.
Ingen in- eller utfart fér motorfordon : ‘ |
foreslds mot Soderleden. En vindzon som gg-gﬁ;g‘ég;ggr ‘ @ |
ar dimensionerad efter avfallsfordon ! _ . . 1A
planeras pa Hogdalsgatan pa den oz = o8 Lt
allmanna platsmarken. I nord-sydlig ' R s “
riktning foreslas en koppling for gdende | o I —— ) :‘, \
och cyklister fran Hogdalsgatan som efter if“‘"" S __..Q____l
vdndzonen blir en gang- och cykelvag ! ]
som ansluter mot Soderleden i norr. I 6st- ! b |
vastlig riktning finns en gang- och i
cykelba.na léngs S('?derledens i dire.kt ?:;%it?f?&tqu[nvo\ymstu die
anslutning till fastighetens norra sida. 2023-11-30 Skala 1:400 (A3)

Idag sker cykling pa Hogdalsgatan i

blandtrafik, vilket forbi fastigheten Figur 7 Forslag for struktur kring Tandstiftet
planeras att 6verga till en kombinerad

gang- och cykelbana fram till Soderleden.

Trafikfloden

Som underlag till trafikutredning har Linkopings kommun tagit fram trafiksiffror for flodena i omradet for
nuldget och ar 2035. For nulaget redovisas uppraknade trafikmatningar gjorda 2018 och 2019 och for ar
2035 ar siffrorna hdmtade fran kommunens trafikmodell® for prognosar 2040 som sedan réaknats ner till
ar 2035. Trafikmodellen inkluderar 6kning av befolkningsméngd, prognosticerade 6kningar av
arbetstillfallen, handel och privatresor. En firdmedelsférdelning liknande senaste
resvaneundersokningen (2022) anvands.

Vid berdkningar av kapacitet i Berga centrum har dven berdkning fér hur mycket trafik planerad
exploatering ger upphov till gjorts och siffrorna har kalibrerats och kompletterat siffrorna fran Linkoping
kommuns modell, se avsnitt "Kapacitet korsning Sdderleden/Infart ICA”.

I Link6pings kommun pagar arbete med Ostldnken? och en omlokalisering av centralstationen. Detta
innebar osdkerheter i framtida prognoser, eftersom det ar osidkert hur trafiken kommer att paverkas till

6 Uttag ur modellen gjordes 2/11 2022.

7 Planerad dubbelsparig jarnvag mellan Jarna och Linkoping



2024-04-08 PM 2.1 Sida 12 av 32

foljd av detta omfattande projekt. Aven Séderleden kommer att pdverkas, men en osikerhet finns gillande
vilka foljdeffekter Ostlanken kan komma att ha.

Nulage

Trafikflodena for nuldget redovisas for tva matpunkter pa Soderleden och tva matpunkter pa Vistvagen, se
Figur 8. Matningarna gjordes ar 2018-2019 och har sedan riknats upp av Linkdpings kommun for att
motsvara ar 2023, se Tabell 1. Matningen &r alltsa genomférd innan coronapandemin som hade en
markbart ddmpande effekt pa trafikméangder pa vagnatet. Efter pandemin atergick trafikmangder till
liknande nivder som innan pandemin, vilket betyder att sifforna fran 2018 och 2019 ar rimliga
utgangspunkter att berdkna nuligets trafiksiffror pa.

° A

o

e C
Figur 8 Matpunkter i anslutning till Berga centrum for trafikmatningen som genomférdes ar 2018 och 2019.

Tabell 1. Tabell 6ver arsdygnsmedeltrafiken (ADT) fér matpunkterna i Figur 8, uppraknat till &r 2023.

A - Vistvigen norr | B - Soéderleden C - Vistvagen F - Soderleden -
Ost soder vast
Total ADT 2023 6411 (5%) 9469 (6%) 6140 (9%) 11551 (8%)

(ungefiirlig andel tung
trafik i %)

Soderleden ar den mest trafikerade vigen med ca 11 500 i ADT vister om Vistviagen och ca 9500 éster om
Vistvédgen. Vistvdagen har en arsdygnsmedeltrafik pa strax 6ver 6100 sdder om Séderleden och ndgot mer,
ca 6400 norr om Soderleden.
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Ar 2035

Trafikfloden for 2035 redovisas i siffror och flodespunkter i bild och tabell nedan.

Figur 9 Punkter for trafikfloden ar 2035 fran Linképing kommuns trafikmodell

Tabell 2. Tabell éver arsdygnsmedeltrafik &r 2035 fran kommunens trafikmodell f6r matpunkterna i Figur 9.

A B C D E F G H

Total ADT 2035 8640 10290 | 7433 12458 | 1627 12711 | 12295 | 11722
(ungefirlig andel tung (5%) (4%) (3%) (4%) (5%) (4%) (4%) (5%)
trafik i %)

Storsta trafikokningen forviantas pd Vistvagen. Uppskattad trafikokning ar ca 35% norr om Korsningen
med Soderleden (A) och ca 20% soder om korsningen med Vistvdgen (C). Pa Soderleden forvantas mindre
trafikdkning, omkring 10% bade vaster (F) och 6ster om korsningen med Vistvagen (B). Antalet tunga
fordon uppskattas vara oférandrat med undantag for Vistvigen (C) och Soderleden (F) dar antalet tunga
fordon berdknas minska till ungefar halften till &r 2035. Exploateringen av Berga centrum ar i forsta hand
inte det som paverkar situationen pa Soderleden, utan forandringarna beror till storsta delen pa den
allmanna trafik6kningen i Linképing.

Tidigare genomforda trafikutredningar

En utredning har genomforts om lamplig lokalisering av cykellanken langs med Séderleden under 2023.
Syftet var att utreda om den skulle forlaggas pa norra eller sddra sidan. Den sodra sidan forordades i
utredningen, men ett beslut kring detta har ej dnnu tagits. I Kreeras trafikutredning férutsatts dock en
framtida cykellank pa s6dra sidan av S6derleden genom Berga centrum.

kreera’™
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Samtidigt genomfordes ocksa en trafiksimulering for korsningen Soderleden/Vistvagen for nulaget samt
2040. Resultatet visar for nulaget att medelkdbildningen vasterut pa S6derleden (fran korsningen med
Vistvagen) ej stracker sig forbi ICA:s infart. Stundtals kan det dock uppkomma kder som nar forbi infarten
till ICA vilket kan hindra vanstersviangande fordon in mot ICA.

Resultatet av simuleringen for 2040 visar att medelkderna vasterut pa Séderleden blir 1angre och ofta
blockerar infarten till ICA. Det férvdntas dven en 6kad kobildning dsterut fran signalen vid Ridderstads
gata/Soderleden. Ett forlangt vanstersvangfalt pa Soderleden for vanstersviangande fordon norrut pa
Vistvdagen samt justering av signalerna till en béattre fasindelning foreslas darfor i simuleringen for att
minska belastningen i korsningen. En bredare cykelldnk pa Séderledens sddra sida innebar att det kan
komma att kravas storre tidsluckor vid in- utfart for motorfordon. Detta ar dock inte huvudproblemet for
kobildningen langs S6derleden vid in- och utfart till Berga centrum. Férdrdjningarna som uppstar beror
till storsta delen pa en generell trafikokning i omradet och ar darfor inte en direkt konsekvens av
exploateringen av Berga centrum.

Konsekvensbedomning

I detta avsnitt beskrivs vilka konsekvenser den planerade utvecklingen av Berga centrum kan komma att
ge upphov till avseende trafik. Konsekvensbeskrivningen utgar fran det forslag till struktur som redovisas
i avsnittet "Planerade férandringar av Berga centrum” och trafikflédena i avsnittet "Trafikfloden”.

Foljande platser och trafikaspekter har undersokts och bedomts:

e Siktforhdllanden vid in- och utfart fran Soderleden till omradet

e Avstindsrekommendation/placering av busshallplats pa Soderleden i forhéllande till omradets
in- och utfart

e Beddmning av kapacitet och kélangder fran korsningen Vistviagen/Soderleden med tanke pa
foreslagen placering av in- och utfart till omradet

e Mojlig langd pa vanstersvangfalt fran korsningen Vistvagen/Soderleden med tanke pa placering
av infart till fastigheten

e Beddma madjliga placeringar av 6vergangstillen i forhallande till korsningar, placering av
busshallplatser mm

e Konsekvensbedémning av trafiksdkerhet, linjeforing och korsningspunkter for cykellank pa sédra
sidan av S6derleden

e  Gang- och cykelfloden, rorelsemonster och korsningspunkter inom fastigheterna

e Identifiera kritiska punkter for trafiken. Till exempel om det blir kdbildning pa parkeringen ut
fran fastigheten, och en konsekvensbedémning av detta. Detta gors delvis genom en
kapacitetsberdkning med hjalp av verktyget Capcal® dar uppskattade trafikfloéden matas in for att
bedoma koldngder och fordrojningar i korsningen.

e Leveransernas korvag, konsekvensbedémning av till exempel att de kor via kundparkering

e Trafiksdkerhet och konsekvensbedémning av fastigheten Tandstiftet 1. Konsekvensbedémning av
foreslagen utformning ur trafikperspektiv (till exempel eventuell paverkan pa floden,
trafiksdkerhet)

Siktforhallande in- och utfart fran Soderleden

Hastigheten pa Soderleden dr idag 40 km/h pa strackan forbi Berga centrum. Darfor har
rekommendationer fran Goteborg stads tekniska handbok anvénts som riktlinje fér att bedéma hur

8 Capcal ar ett program for berdkning av kapacitet och framkomlighet i vagkorsningar. Capcal berdaknar bdde belastningsgrad,
kolangd och fordrojning i korsningspunkten.
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siktférhallande ar och behover vara for den huvudsakliga in- och utfarten till Laken 3 m fl. For hastigheter
som &r over 40 km/h pa primargatan kan VGU:s rekommendationer® anvandas.

Cykelbana
-—’ .r

_
Gangbana
Ls

Gangbana Gingbana

Gata

!

Figur 10 Typritning for lampliga siktférhallanden i korsning med separat cykelbana (Goéteborgs tekniska handbok, 2023)

Tabell 3. Beskrivning av standard i forhallande till sikt i korsning (Goéteborgs tekniska handbok, 2023)

God standard Mindre god standard
Hastighet
primargata Langd Lp Langd Ls Langd Lp Langd Ls
(km/h) primérgata sekundargata primargata sekundargata
(m) (m) (m) (m)
Lagfart 10 3 7 3
30 km/h 17 5 10 3
40 km/h 25 5 17 3
50 km/h 40 5 30 3

For att uppna god standard krévs att det inte finns hinder hogre dn 0,8m inom siktomradet och att sikten
anpassas efter platsens hojdférhallanden. Vagméarken och skyltar kan placeras inom siktomradet men vid
placering behover sikten beaktas. Aven enstaka trad kan placeras inom siktomradet, men ska d& vara vél

uppstammade?. Under forutsattning att gang- och cykelbanan pa sédra sidan Soderleden placeras i

9 VGU ar forkortning for Vagar och gators utformning vilket ar ett dokument med krav och rad som tas fram av Trafikverket.

10 Besluts tas av kommunen under projektering var och om trad kan placeras inom siktomradet.
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fastighetsgrans och har en total bredd pa 5m (2m gangbana) innebér detta f6ljande for in- och utfarten till
Berga centrum for att uppna god standard:

¢ Inom sikttriangeln bor inga siktskymmande hinder placeras som till exempel buskvegetation.

e Cykelstdll bor inte placeras inom sikttriangeln och det rekommenderas ocksa ett sdkerhetsavstand till
sikttriangeln for att minska risken att felparkerade cyklar star inom sikttriangeln.

e Typav trad och placering behover ocksd beaktas med hansyn till sikttriangeln.

e Da belastningen pa in- och utfarten fran Soderleden stundtals kan vara hog samt att ett prioriterat
cykelstrak passerar in- och utfarten rekommenderas att en god standard efterstravas vad galler sikt
vid utformningen.

Figur 11 Grona trianglar motsvarar ungefarligt omrade som behdver ha fri sikt for att uppna god standard vid in- och utfarten.
Omradet norr om sikttrianglarna (mellan de gréna falten och kérbanan) forutsatts vara cykelbana som darfor ar hinderfri.

kreera’™
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Placering av busshallplats

Forslag pa placering av busshallplats pa Soderleden enligt strukturplanen ar strax norr om kvarter 1
(vardcentral, tandldkare mm), se Figur 12.

e

Figur 12 Foreslagen placering av busshallplats "Berga centrum” (placering markerad med bla rektangel)

Bussfickan ar schematiskt utritad i strukturplanen. Hallplatsen forvantas trafikeras av stadsbusslinjer och
dirmed primart med ledbuss som dr ungefar 18 meter lang. Risken att flera bussar ska angdéra hallplatsen
samtidigt bedoms som begransad med utgangspunkt i antal linjer och turtdthet pa hallplatsen. Bussfickan
behover darfor enbart rymma en buss i taget. Hallplatsfickans 1angd behover dock sédkerstillas mot vilken
typ av buss som forvantas angora hallplatsen i framtiden. Eventuellt kan 24 meter dubbel ledbuss!?
behova trafikera denna hallplats, vilket behdver beaktas i stillningstagandet om hur lang fickan bedéms
behova vara. Fickans méjliga djup avgor ocksa hur lang fickan behover vara samt hur mycket yta som
behovs for in- och utkérning. Langden pa hallplatsfickan kan alltsa innebdra en forutsattning for vilken typ
av buss som kan trafikera hallplatsen.

Sikten for utfart fran ICA behover beaktas vid placering av busshallplats. En buss som angdr hallplatsen
bor inte skymma sikten mot motorfordonsflodet fran hoger pa Soderleden, da detta kan orsaka
fordrojningar samt av trafiksakerhetsskal.

Enligt Region Stockholm!2 bor ett hallplatslage ligga 20 meter (15m enligt VGU13) eller langre fore en
korsning, 6vergangsstille, korsande gata eller cykeloverfart. Hallplats efter korsning rekommenderas
enligt VGU vara minst 5 meter efter eventuellt 6vergangstille vid korsningen. Mot bakgrund av detta gors
bedémningen att minsta avstand till Hovetorpsgatan bor vara 15m och minsta avstand fran in- och
utfarten till ICA bestdms av siktforhallanden ut fran korsningen vilket behover sdkerstallas i nasta skede
av utformningen, det vill sdga forprojekteringen.

11 Det ar okant vid tidpunkten for den har utredningen vilken typ av buss som forvéntas trafikera hallplatsen i framtiden, darfor kan
inget stillningstagande for fickans langd goéras

12 Riktlinjer for utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik, 2021-06-28
(https://www.regionstockholm.se /globalassets/2.-kollektivtrafik /kollektivtrafik-for-alla/riktlinjer-utformning-av-infrastruktur-
med-hansyn-till-busstrafik.pdf)

13VGU Rad 2022
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Figur 13 Placering av hallplats i tatort enligt VGU rad 2022

I korsningen mellan S6derleden och Hovetorpsgatan tillats enbart hogersvang in fran Soderleden pa
Hovetorpsgatan vilket innebar inga utpasserande fordon fran Hovetorpsgatan till Séderleden. Samtidigt
planeras en cykeloverfart 6ver Hovetorpsgatan vilket stiller krav pa sikten for hdgersviangande fordon in
pa Hovetorpsgatan. Detta bor beaktas vid busshallplatsens placering. Totalt avstand mellan infarten till
ICA och Hovetorpsgatan ar ca 60 meter enligt strukturplanen, vilket innebér att busshallplats bor
inrymmas pa foreslagen plats.

Placering 6vergangsstallen och passager

En trygg och sdker 6verfart for gaende behovs for att koppla ihop busshallplatserna pa sédra och norra
sidan av Séderleden. Overfarten behéver ocksa koppla ihop mé&lpunkterna i kommande exploatering till
hallplatsen pa norra sidan pa ett trafiksakert satt. For att skapa en gen och logisk koppling till ICA som
antas vara storsta malpunkten i omradet kan en passage forlaggas framfor busshallplatsfickan pa norra
sidan. Forutsatt att busshallplatsen pa norra sidan ligger kvar i befintligt 1age innebar detta att ett
overgangsstille kan anlaggas som narmast 15 meter vaster om fickans slut pa norra sidan, ungefarligt lage
redovisas i Figur 14 (punkt 3). Da 6vergangstallet framst ar till for gdende och inte cyklister foreslas ett
obevakat 6vergangstille anlaggas. Ett obevakat dvergangsstalle innebar att gaende har prioritet framfor
biltrafiken. Cyklisterna hanvisas till de signalreglerade 6verfarterna vid korsningen vid Vistvdagen och
Ridderstads gata da cykelflodet i nord-sydlig riktning i den har punkten bedéms vara begransad.
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Situationsplan - |

(Bef. bver-
gangsstallen) .

Figur 14 Gula cirklar anger forslag pa placering av 6vergangsstallen samt cykel6verfarter i anslutning till S6derleden. Nummer
1 och 2 féreslas vara cykeldverfarter med tillhérande 6vergangsstalle, nummer 3 ar ett obevakat 6vergangsstalle och 4 och 5 ar
signalreglerade 6verfarter for gaende och cyklister.

Overfarterna lings med gang- och cykelbanan lings sédra sidan av Séderleden (nr 5, 2 & 1), dvs. éver
Ridderstads gata, 6ver in- och utfarten till ICA och 6ver Hovetorpsgatan ska ge prioritet till bade
gangtrafikanter och cyklister. For att uppna god trafiksdkerhet bor de ocksa vara hastighethetssakrade
genom upphojningar eller materialskillnad mot kérbanan. Om cykelldnken anlaggs langs strackan ar
framkomligheten for cyklister prioriterad vilket motiverar cykeloverfarter langs strackan.

Forutsatt att busshallplatsen pa Soderledens sddra sida flyttas till nytt ldge langre 6sterut forandras
rorelsemonstret 6ver Soderleden. Ett mindre flode forvantas fran kvarter 1 och till busshallplatsen pa
Soderledens norra sida. Idag finns en obevakad passage dar gdende ej har foretrade. Eftersom det finns
framkomlighetsproblematik i korsningen Soderleden/Vistviagen som orsakar kdproblematik vasterut pa
Soderleden ar det svart att tillskapa en trafiksdker passage i detta lage. Darfor foreslas denna tas bort och
flodet far i stéllet anvanda foreslaget 6vergangstille nr 3 alternativt befintligt 6vergangstélle vid
korsningen med Vistvagen.

Det signalreglerade 6vergangstéllet vid Ridderstads gata anvands av skolbarn som har Ridderstads gata
som skolvag till Backskolan som &r beldgen en bit sydvédst om planomradet. Om det signalreglerade
overgangsstallet flyttas till dstra sidan av korsningen (punkt 4 i Figur 14) far de skolbarn och 6vriga som
kommer pa Ridderstads gata och ska vidare norrut en genare koppling 6ver Soderleden och behdver inte
korsa Ridderstads gata. Overgangsstillet skulle i s fall ocksa fungera som en genare koppling for kvarter
3 till norra sidan om Séderleden och vidare fard norrut. En sddan 16sning behéver bedémas utifran
kostnad i forhallande till nytta for att avgora om det dr motiverat. I Vimanshall, 6ster om planomradet,
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ligger Anestadsskolan vilket for att en del skolbarn ocksa har behov av att korsa Vistviagen pa vag till
skolan.

Att sdnka hastigheten fran 40 km/h till 30 km/h pa delar av Soderleden vid Berga centrum bed6éms inte ge
nagon stor paverkan pa trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter pa grund av foljande:

e Enbart skyltning av hastighet till 30 km/h ger ofta inte en tillrdcklig efterlevnad for att uppna den
trafiksakerhetseffekt som eftersoks pa grund av att mer dn halften av bilforarna haller en hogre
hastighet an géllande hastighetsgrans4.

e  Gang- och cykeltrafik ar idag separerad fran motorfordonstrafiken och kommer enligt
planfdrslaget fortsatt vara separerad i framtiden

e Soderleden ar relativt hogt belastad pa strackan vid Berga centrum vilket innebar att
medelhastigheten troligtvis ar lagre dn skyltad hastighet under de mest belastade timmarna pa
dygnet.

Sammantaget bedéms det inte finnas nagra storre fordelar med en hastighetssankning utifran
trafiksakerhetsperspektiv. I stillet kan en hastighetssakring i form av klack eller upphdjning 6vervégas for
nytt foreslaget 6vergangstille (punkt 3 i Figur 14) vid infarten till ICA for att 6ka tryggheten for gdende
och cyklister vid passage dver Soderleden.

Cykellankens placering langs med Soderleden

Den hér trafikutredningen utgar fran att cykellanken forlaggs pa Soderledens sédra sida. Cykellanken ska,
enligt kommunens typritningar, vara 5,3 meter bred (inklusive sidoutrymmen och malning) varav ca tva
meter gangbana och ca tre meter cykelbana.

Figur 15 Vagstracka fran strukturplanen med begrénsat utrymme for planerad cykellank

14 Slutrapport, "Utvardering av nya hastighetsgranser”, Trafikverket 2012



2024-04-08 PM 2.1 Sida 21 av 32

Vid planomradets norddstra del, diar en ny busshallplats foreslas, ar utrymmet begransat. For att skapa en
fullgod cykellank forbi planomradet kravs eventuellt intrang pa fastigheten Laken 3. Om kvartersmark
inte kan nyttjas for cykellainken har behdver en platsanpassning av cykellanken ske forbi planomradet.
Plats bedoms finnas fér en kombinerad gang- och cykelbana forbi busshallplatsen om hela sektionen
forflyttas nagot norrut och utrymme tas fran gang- och cykelbanan pa norra sidan. Aven djupet pa
busshallplatsens ficka kan behéva kompromissas vid planering av cykellanken.

For en god framkomlighet ldngs cykellanken vid planomradet bor det finnas trygga, hastighetssakrade
passager dar cyklister har foretrdade. [ Berga centrum innebar det att sidana passager tillskapas vid de tre
anslutande vagarna till Soderleden: 6ver Ridderstads gata, 6ver in- och utfarten till ICA samt 6ver
Hovetorpsgatan.

Linjeforingen?s for cykellanken vid Berga centrum har mojlighet att bli relativt rak och gen med goda
siktférhallanden (med nagra undantag, se nedan) om rekommendationer av utformning av f6ljs. En punkt
att beakta ar korsningen mellan den befintliga GC-banan langs Ridderstads gata och cykelldnken i det
nordvastra hornet vid kvarter 3 i strukturplanen, se Figur 16. Har behover god sikt sdkerstallas sa att
husets placering inte skymmer sikten.

Figur 16 Punkt dar cykellanken méter befintlig GC-bana

Sikttriangeln for korsning mellan gang- och cykelvigar bor vara 10-20 meter?6. Om 10 meter anvinds
som riktlinje och forutsatt att cykelldnkens sektion startar i fastighetsgrans innebar det att ett omrade fritt
fran hinder i korsningen ungefar enligt gron triangel i Figur 17 krévs.

15 Linjeforing betyder hur gdng- och cykelvagen ar dragen, till exempel hur sndva svingar den har.

16 Policy for gdng och cykeltrafik, Lunds kommun 2007
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Figur 17 Ungefarligt omrade som ska vara fritt fran hinder 6éver 0,8m markerat i gront. Sikttriangeln mater ungefar 10 x 10 m.

Sikttriangeln ovan ar enbart en dversiktlig bedomning, men indikerar att siktférhallande behover beaktas
vid detaljutformning av cykelldnken i den har punkten for att skapa en trafiksdker milj6é i motet mellan
gang- och cykelbanan pa Ridderstads gata och kommande cykellank. Linjeféringen av cykellanken
behover ta hdnsyn till detta vid detaljprojektering for att uppna en god standard for framkomligheten och
en trafiksaker 16sning. En 16sning skulle kunna vara att flytta cykellanken norrut i den har punkten.

Roérelsemonster inom fastigheterna

I detta avsnitt redovisas de observationer som gjorts vid utvardering av rorelsemoénster som utredningen
bedomer behdver hanteras i kommande forprojektering. Fyra platser dr identifierade och beskrivs nedan,
se ocksa Figur 18.

Situationsplan - !
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Figur 18 Platser som sarskilt behover beaktas i forprojekteringen. (1) Koppling till in och utfart mot Ridderstads gata (2) In- och
utfart till garage kvarter 1 (3) In- och utfart till parkeringsgarage kvarter 2 samt (4) Parkering och lastzon i kvarter 2/ICA

kreera’™
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Punkt 1: In- och utfart mot Ridderstads gata

Strukturen innebar en in- utfart mot Ridderstads gata som ar kopplad med ICA-infarten. Detta innebar att
det finns risk for att den anvands som smitvag. Strackan 6ster om ICA (kvarter 2) bor darfor utformas pa
ett satt som tydligt signalerar att den enbart dr avsedd for gang- och cykeltrafikanter. Samtidigt behover
bredden och 6verbyggnaden pa strackan tillata uttryckningstrafik samt brandbilar. Detta kan uppnas
genom till exempel tydlig skyltning samt avvikande markbeldggning (jamfort med gangfartsomradet i
soder/vaster) sa att fordonsforare tydligt observerar att de inte bor kora dar. Hoj- och sankbara pollare
kan ocksa 6vervigas som hinder for att sakerstélla att obehorig trafik ej kan kora in pa gang- och
cykelbanan mellan ICA och kvarter 4. Gatan mellan ICA (kvarter 2) och kvarter 6 foreslas vara
gangfartsomrade eller gagata pa kvartersmark. Det nordsydliga straket dster om kvarter 6 och ICA
foreslas vara gangfartsgata soder om anslutningen fran Ridderstads gata och enbart gang- och cykelvag
norr om densamma, dvs 6ster om ICA. Bada avses vara allman platsmark.

Punkt 2: Garaget i kvarter 1

Gang och cykeltrafiken som passerar garaget vid kvarter 1 bor skyddas och prioriteras genom en upphdéjd
passage forbi garagets in- och utfart. For att inte leda ut cyklister pa ICA:s kundparkering, dar det ocksa
forekommer leveranstrafik, kan det 6vervagas att dra cykelbanan rakt upp och ansluta till planerad
cykellank i stallet.

Punkt 3: In- och utfarten till parkeringsgaraget i kvarter 2

Att in- och utfarten till parkeringsgaraget samt lastzonen och leveransutfarten till ICA ar beldget i direkt
anslutning en av omradets gang- och cykelvagar stéller krav pa utformningen. Infarten kan forses med
varningslampa for att varna oskyddade trafikanter om ett fordon ar pa vag ut. Pollare pa gangbana
anvands med fordel for att ytterligare varna fotgdngare for garagets in- och utfart. In och utfarten bor
ocksa gestaltas med annat markmaterial for att ytterligare uppmarksamma bade motorfordon och
oskyddade trafikanter pa att fordon kan komma att kéra har. Om mojligt bor man sdkerstilla att
fotgingare ej passerar in- och utfart for nara fasad, se exempel nedan fran Mobilitet fér Malmo stad:

] 1 25m

im

Figur 19 Sikttriangel for utfart fran parkeringsanlaggning mot gangbana. En sikttriangel pa 5 x 2,5m bor sakerstéllas vid utfart.
(Malmé stad, 2021)

I Berga centrum innebér detta att fri sikt ut fran lastzon och parkeringsgarage, dvs. inga hinder 6ver 0,8m
vid in och utfart till garaget och lastzonen inom sikttriangeln skulle kravas.

Punkt 4: Parkering och lastzon till ICA

Lastbilarna med leveranser till ICA passerar en cykeloverfart vid infarten till ICA, genom kundparkeringen
samt en mindre gang- och cykelvag vid infarten till parkeringsgaraget och leveransytan. Att leveranser
passerar kundparkeringen ar inte optimalt men bedéms som hanterbart. De flesta leveranser till
matbutiker generellt sker mellan 9 och 14 och det storsta flodet av kunder bor intraffa runt 15-17 (efter
arbetstid). Eftersom dessa tva sker tidsmassigt atskilt bor det vara mojligt att samordna ytorna.
Lastbilarnas backrorelse kan vara ett trafikfarligt moment om det sker niara oskyddade trafikanters
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fardvagar. Pa denna plats sker backrorelserna inom den dedikerade lastzonen, vilket ar positivt for
trafiksdakerheten. Leveranser kan ocks3d, i samrad med verksamheterna, tidsregleras till enbart vissa
timmar pa dygnet nér det dr mindre rorelse av oskyddade trafikanter i omradet for att ytterligare
forbattra trafiksakerhet och framkomlighet.

Hovetorpsgatan

Lastzon och utrymme for avfallsfordon att stanna planeras ske 6ster om byggnaden for kvarter 1 pa
Hovetorpsgatan. Hovetorpsgatans bredd behover darfor sakerstilla framkomligheten for lastbilar,
samtidigt som infarten fran Séderleden behover utformas med hansyn till trafiksdakerhet med tanke pa
cykeloverfarten. Vid utformning behéver utrymme ocksa sakerstillas for gdngbana mellan planerat hus i
kvarter 1 och lastzonen. Lastzonen bor placeras med ett avstand pa minst 10 meter fran cykeléverfarten
over Hovetorpsgatan.

Parkering ar
~mojlighet or
@'éndning K

Figur 20 Hovetorpsgatan

Parkeringen s6der om kvarter 5 saknar madjlighet att vinda om samtliga parkeringsplatser ar belagda. Det
innebar en backrorelse for fordon som kor in pa parkeringsytan och letar efter en ledig parkeringsplats.
Genom att ta bort 2-4 platser i norra delen av markparkeringen kan t-vandning av fordon mdjliggéras och
backroérelser undvikas.

Vid infart pa Hovetorpsgatan sdderifran ar det fordelaktigt att upplysa trafikanter att gatan ar en
atervandsgata med hjalp av skyltning. Detta kan ocksa forstiarkas genom gestaltning om/nér korsningen
Hovetorpsgatan/Soderleden byggs om.

Ridderstads gata

Angoring, avfallshantering och tillfart till PRH (parkering for rorelsehindrad) for bostaderna i kvarter 2
och 3 planeras att ske via Ridderstads gata. Mdngden tillkommande trafik bedoms inte vara tillrackligt
stor for att behov ska finnas for att bredda gatan. Det ar dock viktigt att angoring och parkering for
rorelsehindrade till bostaderna forlaggs pa ett sddant satt att inga backrorelser kravs pa Ridderstads gata
eller gatan s6der om ICA-butiken. Detta for att sdkerstalla trafiksdkerheten och prioritera gang och
cykeltrafikanter pa dessa gator. [ nuvarande strukturplan bedéms finnas risk for backrorelse bade ut pa
Ridderstads gata och mot kvartersgatan i soder fran angoring och PRH vid husen i kvarter 3.
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Figur 21 Ridderstads gata

I det sydvastra bostadshuset i kvarter 3 finns utrymme for avfallsfordon att stanna strax séder om
byggnaden. Da gatan ar enkelriktad med tillaten korriktning 6sterut kan fordonet angdra fran Ridderstads
gata och sedan kora ut genom befintliga kvarter séderut forbli Kv 6. Avfallsfordon till kvarter 6 planeras
angora pa samma satt via Ridderstads gata. Korsningen vid ICA/Kv 6 blir viktig att utforma pa ett satt som
forhindrar avfallsfordon att vinda for att undvika backrorelser pa en plats dar manga oskyddade
trafikanter ror sig.

Tandstiftet och Hégdalsgatan

Forslag till struktur for Tandstiftet innebar att ingen motorfordonstrafik kommer att kunna kora in eller
ut fran Tandstiftet mot Séderleden. En in- och utfart mot Séderleden ses som problematisk med tanke pa
belastningen pa Séderleden samt att det skulle innebara en in- och utfart mycket nira korsningen mellan
Soderleden och Vistvigen. Forslaget innebar alltsa att Hogdalsgatan séder om Tandstiftet blir en
atervandsgata.

Uppskattningsvis anvander 22 befintliga fastigheter Hogdalsgatan for in- och utfart idag, vilket innebar ett
ungefarligt ADT pa ca 48 bilar/dygn 17 (siffran kan variera beroende pa vilken del av Hogdalsgatan som
avses) fran bostdderna. Idag anvander ocksa en del av besokarna till befintlig bensinmack Hogdalsgatan
for in- och utfart. Féreslagen bebyggelse innebar ca 30 nya lagenheter vilket innebdar att exploateringen
alstrar ungefar 35-40 bilresor/dygn (i ADT8). Detta innebar i maxtimmen? ca sex tillkommande
fordonsrorelser. Utover dessa fordon tillkommer dven enstaka avfallsfordon, servicefordon samt budbilar
och leveranser. Samtidigt kommer trafiken pa Héogdalsgatan som bensinmacken alstrar idag att férsvinna.
Majoriteten av besékarna till macken anvander troligtvis S6derleden som in- och utfart men en viss andel
bedoms anvianda Hogdalsgatan. Antalet besokare till macken ger ocksa upphov till betydligt fler resor dn
kommande bostadsbebyggelse. Resultatet for mdngden trafik pa Hogdalsgatan ar darfor med storsta
sannolikhet ofdrandrat, eller till och med minskad mangd, efter exploateringen. Trafiken som alstras till
foljd av planforslaget bedoms darfor inte ha ndgon negativ paverkan pa Hogdalsgatan eller utgora ett

17 Beraknat med statistik frdn SCB med 2,2 personer per hushall i snitt samt frdn Resvaneundersokning i Link6ping dar det anges 1
resa per person med bil under ett genomsnittligt vardagsdygn.

18 ADT star for rsdygnstrafik och anger allts3 antal fordonsrérelser i bada riktningar pa aktuell vig

19 Maxtimmen dr den timmen pa dygnet med det hogst flodet, vanligtvis pd morgonen mellan 7-8 eller eftermiddagen mellan 16-17.
En generell riktlinje ar 15% av ADT.
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problem for cykling i blandtrafik. Hogdalsgatan har idag en separerad trottoar och en smalare kérbana,
denna sektion bedoms fungera vél dven vid anldggandet av en ny bostadsfastighet pa Téandstiftet.
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Figur 22 Foérslag utformning av fastigheten Tandstiftet

Utformningen innebar en liten risk fér konflikter mellan gaende och cyklister som fardas langs med
Hogdalsgatan och ska vidare langs Vistvdgen norrut. Nar de passerar fastigheten Tandstiftet delas
utrymmet mellan gaende, cyklister och motorfordon pa den viandyta som ar foreslagen. Pa vindytan finns
risk for backande fordon inklusive lastbilar/avfallsfordon och darfor behéver en god sikt mot gang- och
cykelbanan samt Hogdalsgatan i bada riktningar sdkerstillas.

Vid vidare utformning av fastigheten behover plats for cyklar sdkerstillas pa kvartersmark i garage och
utomhus. Mojlighet att anldgga parkering for rorelsehindrade ska finnas i garaget. Garaget behdver utéver
PRH ha ett erforderligt antal platser enligt Link6pings kommuns parkeringsnorm.

Fordon med méalpunkt T4ndstiftet kommer kora lings Hogdalsgatan via Algvigen fran Vistvigen, se figur
23.
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Figur 23 Kbrvég motorfordon till och fran Tandstiftet markerad i éVart

Da mdjlig angoring till Tandstiftet forandras nar in- och utfarten mot Soderleden stings medfor detta att
fastigheten kommer angoras soderifran via Hogdalsgatan. Gaende och cyklister kan ansluta direkt till
cykelbanan langs med Séderleden eller gang- och cykelbana langs med Vistvagen fran Téandstiftet.
Kopplingen till kollektivtrafik fran fastigheten dr god med tva hallplatser inom ca 100 meters
gangavstand.

Den framtida cykelldnkens dragning forbi Tandstiftet medfor en liten avsmalning av Séderleden for att
skapa en fullgod sektion. Ett avstand mellan cykellanken och kommande hus behdvs for att ge utrymme
till eventuella dorruppslag pa kvartersmark, stuprannor mm. En sddan skyddszon rekommenderas vara
minst en meter.

Cykellanken ar foreslagen att korsa 6ver Vistviagen pa sodra sidan av korsningen med Séderleden. Denna
overfart anvinds ocksa till viss del av eleverna som gar pa Anestadsskolan som ligger en bit 6sterut.
Overfarten &r signalreglerad, men for att uppné en god standard for bade cyKklister och skolbarn kan
overfarten breddas samt kompletteras med en bredare refug i mitten (ca tva meters bredd) for att 6ka
overfartens trygghet. Detta skulle ocksa starka kopplingen mellan Tandstiftet och Berga centrum.

Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberdkningar har genomforts for tva platser inom planomradet, korsningen Séderleden/Infart
till ICA och forlangt vanstersvangfilt pa Soderleden. Analyserna utgar ifran strukturplanerna som
redovisas i avsnittet "Planerade forandringar av Berga centrum” och trafikflédena i avsnittet
"Trafikfloden”. Trafikflodena har specificerats for varje plats med hjélp av information om antalet boende
och anstillda i de planerade bostdderna och verksamheterna.

Kapaciteten, eller framkomligheten, i korsningarna har berdknats med hjélp av Capcal, som ar ett program

for berakning av kapacitet och framkomlighet i vigkorsningar. Capcal berdknar bade belastningsgrad,
kolangd och fordrojning i korsningspunkten. Belastningsgraden ar ett matt som avser graden av
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kapacitetsnyttjande i en korsning?20. Kélangder redovisas som antal kdande fordon. Kéldngder anges dels
som medel-kd (genomsnittlig ko) och som 90-percentilen vilken dr den kéldngd som underskrids 90 % av
tiden.

Kapacitetsberakning korsning Soderleden/Infart ICA

I detta avsnitt beskrivs den genomforda kapacitetsanalysen for korsningen mellan Séderleden och
infarten till ICA som ocksa planeras fungera som huvudsaklig infart till Berga centrum. Kapacitetsanalysen
for korsningen tar inte hansyn till eventuella kéer dsterifran langs Soderleden utan undersoker specifikt
kapaciteten i korsningspunkten Séderleden/infart till ICA.

Figur 24 Korsning mellan infart till ICA och Berga centrum och Séderleden dar kapacitetsanalys genomforts

Som underlag till kapacitetsberdakningen har mer detaljerade trafikfloden tagits fram for platsen med hjalp
av trafikalstring fran bostader och verksamheter inom planomradet. Trafikalstringen har berdknats med
hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg som tar hdnsyn till omradets lage i Linkdping samt
forutsattningarna for att dka bil, kollektivt samt ga eller cykla.

De fordon som anvinder angoringsytorna séder om kvarter 2 och vaster om kvarter 4 férvantas i
beridkningen anvinda infartsgatan till ICA:s parkering, antingen pa vag in eller pa viag ut ur omradet. En
del av fordonsrorelserna mot kvarter 1 anviander Hovetorpsgatan for att komma till omradet da de
anstéllda vid vardcentralen har parkering syddst om kvarteret. Ovan ndmnda fordonsrorelser har kvittats
mot varandra, vilket innebdr att trafikalstringen vid ICA:s infart enbart dr baserad pa fordonsrorelser som
genereras av kvarter 1, 2 och 3. Berdkningen visar att trafikflodet vid ICA:s infart blir ca 1800
fordon/dygn, se Tabell 4. Berdkning av trafik vid infarten till ICA Kapacitetsberdakningen utgar fran den
mest belastade timmen. I Berga centrum har bedomningen gjorts att 20 % av den totala trafiken pa vigen
har antagits kora i maxtimmen, pa eftermiddagen mellan 16 och 17. Normalt brukar maxtimmen innebéara
10-20% och med bakgrund i att en storre mataffar dr belagen i Berga centrum och att manga passar pa att
handla pa vag hem fran jobbet sa anvands 20% som utgangspunkt i berdkningarna.

20 Belastningsgraden beriknas som kvoten mellan inkommande flode och kapaciteten pa respektive tillfart. Detta innebér att en
tillfart som har kapaciteten 1000 fordon per timme och ett ingdende flode pa 500 fordon per timme har en belastningsgrad pa 0,5
(500/1000). En belastningsgrad pa 1,0 innebar att det ingdende flodet pa en anslutning ar lika hogt som den faktiska kapaciteten,
vilket gor att det uppstar langre koer samtidigt som vagnétet blir valdigt kansligt for storningar.
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Tabell 4. Berakning av trafik vid infarten till ICA
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Antal resor med

bil (genomsnitt
Kvarter1,2& 3 BTA Boende/Anstdllda ett dygn) Trafikflode (ADT)
Lagenhet 9830 142 256 188
Vardcentral/Tandldkare 3030 76 423 311
Detaljhandel 3960 67 1775 1307
Totalt 16820 2454 1807

For Soderleden ar trafikflodet ar hdmtat fran kommunens PM Trafiksiffror Berga centrum 2032 och 2035.
Siffrorna avser ADT?2! (fordon per dygn i genomsnitt) &r 2035, se Tabell 2.
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Figur 25 Trafikfloden (antal fordon) och antagen svangférdelning i korsningspunkten mellan Séderleden och infarten till

ICA/Berga C under eftermiddagens maxtimme (rusningstrafik)

Berdkningen av korsningens kapacitet visar att korsningen inte kommer att bli 6verbelastad. Den mest
belastade vaglanken, D (Infarten till ICA) har en belastningsgrad pa 0.64 vilket understiger gransvardet
for overbelastad korsning som ar 0.822. Resultatet visar dven att det i genomsnitt star 1,4 bilar i k6 pa Icas
infart/utfart i vintan pa att svinga ut pa Soderleden, se Tabell 5 .Detta dr naturligt med héansyn till det
stora trafikflodet pa Soderleden. En begransning i Capcal ar att verktyget inte klarar av att ta hansyn till
sekundarflédet av oskyddade trafikanter. Detta betyder att hoger- och vanstersviangande fran Soderleden
mot Icas infart som behdver sakta in/stanna for att slappa over fotgangare och cyklister (6ver ICA:s infart)
inte beaktas i verktyget. Detta betyder att kolangder kan bli nagot hogre eftersom den har férdrojningen ej
ingar i resultatet nedan. Tidigare utredningar om cykellanken har dock slagit fast att gang- och
cykeltrafiken ej orsakar storre férseningar i trafikflodet och darfor har inga vidare analyser gjorts av
capcalresultaten nedan.

21 ADT innebar antal fordon per dygn i genomsnitt. Detta skiljer sig fran antal bilresor da det i genomsnitt sitter mer 4n en person per
bil/fordon

22 Enligt VGU (Végar och gators utformning) ska korsningar utformas sa att belastningsgraden under en normal maxtimme i det mest
belastade korfiltet inte 6verstiger 0,8. Om belastningsgraden 6verstiger 0,8 bor framkomlighetshojande dtgarder utredas. Vid
overstigande av 0,6 bor korsningen hallas under uppsikt vid framtida exploatering eller vigomlaggning for att sikerstalla att
belastningsgraden inte 6verskrider riktvardet 0,8.
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Tabell 5 Kapacitet i korsningen. Resultat fran framkomlighetsverktyget Capcal.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Kolangd (antal fordon)

Flode Kapacitet (fordon
Tillfart Antal korfélt Riktning (fordon/timme) per timme) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A 1 Hoger och rakt fram 1054 1905 0.55 0.0 0.0
C 1 Vanster och rakt fram 763 1364 0.56 0.2 0.2
D 1 Héger och vanster 145 225 0.64 1.4 3.2

Om kapacitetsproblem foreligger sa ar detta alltsa foljdproblem fran korsningen Séderleden/Vistvagen
och avser inte den generella kapaciteten i korsningen Icas infart/Séderleden.

Exploateringen av Berga centrum ar i forsta hand inte det som paverkar situationen pa Soderleden, utan
den allménna trafikékningen i Linképing. Oster om Vistvigen stings dessutom infarten till bensinmacken
och angoring till kommande fastighet kommer att ske sdderifran (fran Hogdalsgatan). Att infarten till
fastigheten Téandstiftet 1 forlaggs soderifran innebar att den trafiken som ska angoéra Tandstiftet kommer
soder ifran och alltsa inte belastar Soderleden.

Forlangt vanstersvangfalt, Soderleden

Tidigare genomforda utredningar visar att kon pa Séderleden for vanstersvangande fran Soderleden
norrut pa Vistvagen blir lang. For att bemdta detta har ett forlangt vanstersvangfalt foreslagits fram till
(men inte forbi) infarten till ICA. Vanstersvangfaltet fran Soderleden mot Vistvagen riskerar att blockera
sikt for vanstersvangande fran Soderleden in mot ICA:s infart.

Figur 26 lllustration av siktproblematiken fér vanstersvangande fran Soderleden mot Ica om bilar star i k6 pa Séderleden

Vianstersvangfaltet for fordon som ska vénster in pa Vistvagen bor av siktskal upphéra minst 10 meter
fran ICA:s infart. Annars riskerar det att bli svart for vinstersviangande fordon att ta sig in pa infarten mot
ICA pa ett trafiksdkert satt under de hogst belastade timmarna. Fordon som ska svinga vénster in pa ICA:s

kreera’™
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infart kommer behdva sakta in/stanna helt for att kunna se den cykeltrafiken fran ost vilket inte ar bra for
motorfordonsflodet vasterut pd Soderleden. Fordon som ska svianga vanster ut pa Soderleden fran ICA:s
utfart kommer ha svart att uppfatta trafiken fran ost vilket ocksa forsamrar trafiksiakerheten.

Det nord-sydliga trafikflodet pa Vistvagen minskar till foljd av kapacitets- och hastighetssankning
(eftersom kder och nedsatt hastighet leder till att bilister valjer andra vagar). Detta bedoms mojliggéra att
grontiden i nord-sydlig riktning kan minskas till forman for grontiden pa Soderleden, specifikt den
vanstersvangande grontiden fran Séderleden till Vistvagen. Denna justering i trafiksignalen bor kunna
minska den forviantade kon pa Soderleden avsevart och dirmed dven mojliggora att vanstersvangfiltet
inte behover ga hela vagen fran ICA:s infart fram till Vistvagen.

Forutom att foresla ett kortare vanstersvangfalt (for Soderleden-> Vistvagen) sa foreslar utredningen att
addera ett vinstersviangfilt fran Soderleden till infarten till ICA. Aven om det inte nédviandigtvis behovs
for kapaciteten sa behovs det for trafiksdkerheten. Detta underlattar for bilar och lastbilar som svanger
vanster in till ICA:s infart som maste hélla uppmérksamheten pa bade motriktad tat biltrafik (punkt 1 i
Figur 27) och snabba cyklister pa cykelbanan (punkt 2 i Figur 27) samtidigt.

Vianstersvangande fran S6derleden in pa infarten till ICA riskerar att inte hinna uppfatta fotgdngare och
cyklister som passerar i det sekundara flodet. Detta eftersom den motriktade trafiken ar tat, vilket
resulterar i att nér en lucka val ges vill motorfordon sd snabbt som mojligt svinga in pa infarten och
riskerar darmed att inte hinna uppfatta oskyddade trafikanter. Dessutom kan det vara stressande for
bilister om en ko byggs upp bakom dem néar de vantar pa tillfalle att svinga vanster in till ICA.

Figur 27 lllustration av ett nytt vanstersvangfalt in mot Ica samt problematiken med uppsikt/uppméarksamhet pa motriktad trafik
samt oskyddade trafikanter.

Forslaget med ett nytt vanstersvangfalt in mot ICA tillsammans med en férldngning av vanstersvangfaltet
mot Vistviagen pa Soderleden har undersokts av Linkopings kommun genom en 6versiktlig analys i

kreera’™
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Vissim?23. Resultatet visar att en kombination av forlangt vanstersvangfalt (ca 55 meter) pa Soderleden
mot Vistvdgen samt ett vinstersvangfalt (ca 20 meter) in mot ICA:s infart ger en forbéattrad trafiksituation
jamfort med idag. Det betyder att ett nytt vianstersvangfalt in mot ICA inte paverkar framkomlighet och
kobildning i korsningen Soderleden/Vistviagen negativt utan ger en positiv inverkan pa vastergdende
trafik pa Soderleden. Utrymmesbehov behéver utredas vidare genom en forprojektering om ett sidant
alternativ véljs.

Slutsats

Strukturplanen och utformningsférslagen for Berga centrum medfor ett antal aspekter gallande trafik som
behover beaktas i utvecklingen av omradet i kommande skeden:

e En framtida cykelldnk ldngs med sédra sidan av Séderleden medfor ett behov av
hastighetssidkrade dverfarter dar cyklister har prioritet framfér motorfordon pa anslutande och
korsande végar. Detta for att skapa en trafiksdker och framkomlig miljo. Sikten behéver beaktas
vid anslutning av GC-natet till framtida cykellank.

e Cykelldnken riskerar att medfora ett behov av dragning pa kvartersmark (vid ny busshallplats)
om foreslagen struktur ska fungera och utrymmeskrav for cykellanken ska uppnas. En anpassning
av cykellankens standard, alternativt gatans sektion, kan behéva ske dar den passerar Berga
centrum oavsett om kvartersmark kan anvandas eller inte.

e Sikten for in- och utfart till omradet (vid ICA) blir viktig att sakerstélla med anledning av
trafiksakerheten.

e Ettnytt 6vergdngsstille for gdende rekommenderas i anslutning till nytt foreslaget hallplatslage
for Berga centrum for att underlatta for floden till busshallplatsen pa norra sidan av Séderleden.

e Vid en kapacitetsberdkning av in- och utfarten till ICA/Berga centrum visar resultaten pa en
acceptabel belastningsniva. Dock riskerar koproblematiken som tidigare utretts i korsningen
Soderleden/Vistvdgen att stracka sig forbi denna in- och utfart. Detta kan orsaka
framkomlighetsproblem vid in- och utfarten till ICA under de mest belastade timmarna pa dygnet.

e En forlangning av vanstersvangfiltet pa Soderleden for att magasinera vanstersvangande in pa
Vistvdgen ar positivt for korsningen Soéderleden/Infarten till ICA. Vanstersvangfaltet bor dock
enbart forlangas med ca 35-40 meter och upphdra innan korsningen med ICA:s infart. Annars
riskerar sikten att bli undermalig for vanstersvangande mot ICA.

e Ettca 25 meter langt vanstersvangfalt for svingande mot infarten till Berga centrum foreslas,
primart av trafiksdkerhetsskal for gaende och cyklister pa huvudstraket 1angs Soderleden. Enligt
en dvergripande kapacitetsanalys av Link6ping kommun24 bedéms framkomligheten vara
acceptabel med ett separat vanstersvangfalt in mot ICA samt foérlangt vanstersvangfalt pa
Soderleden fran korsningen med Vistvagen. Utrymmesbehovet for ett sddant vinstersvangfalt
behover utredas vidare genom en forprojektering.

e Ny placering av busshéllplats norr om kvarter 1 bedoms fa plats pa foreslaget lage. Detta behover
sakerstdllas genom en forprojektering inklusive kdrsparsanalys.

e Nar anslutningen fran fastigheten Téandstiftet till Soderleden stings kommer all in- och utfart for
motorfordonstrafik (tillkommande trafik pa ca 35 personbilar samt enstaka avfallsfordon och
servicebilar) ske fran Hogdalsgatan. Samtidigt kommer den delen av trafiken som idag anvander
Hogdalsgatan som tillfart till bensinmacken att forsvinna da macken rivs. Bedomningen ar darfor
att den totala mangden trafik inte 6kar pa Hégdalsgatan.

23 Vissim ar ett trafiksimuleringsprogram som anvénds for kapacitetsstudier av trafikfloden. Vissim ar sarskilt anvandbart for att
studera hur olika komponenter i trafiksystemet samverkar.

24 Trafikanalys Berga centrum, 2024-01-22, Linkopings kommun
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